Man vet aldrig vad man kan vénta sig
fran Hakan "Hocky” Johansson. Han
bygger som han vill, pa vad han vill.
Det enda man vet sikert ar att
man kommer att hdpna nir man ser
resultatet. Som nu, nér han tar sig
an Volvo 242 - det svenskaste som
finns. b

AV GUNNAR LJUNGSTEDT(TE
PETER ERICSSON (FOTO):
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Personliga
fakta

Hakan Johansson, 39 ar

Bor: Aby.

Yrke: Systemutvecklare.

Ater helst: Pasta.

Dricker helst: Cola.

Laser garna: Om bilar pa natet.
Lyssnar garna pa: Hardrock.

Ser garna pa tv: Overhauling.
Tycker om: Min underbara familj.
Qgillar: Ingen uppgift.
Favoritpryl: Bilarna.
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orstvar detsuperlag bus-
rod i skdnt nostalgistuk.
Sedan en fin californiavit
Amazon med tjocka bak-
hjul och turbotrimmad
rédmotor. Efter det dok det upp
en skrackfran Chevy-55 med stora
kromisar och trattar upp genom
huven.
Och nu den hir.
Hakan "Hocky” Johansson, var
tusan finns den réda traden?
— Fér min del ér det bara en
Volvo, forklarar Hocky. Jag brin-
ner mer for amerikanska bilar.
Men man hor ndr man pratar
med folk att de far ett annat
tonlage.
Aven om det ar "bara en Volvo”
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till 260, alla véatskebehallare, relder och annat &r upputsat original. Kabelstammen:
har fatt nya motorns kabelpiska inskarvad. Snyggt! i

sa har Hocky dromt ldnge om en
242 med V8. Det kan bero pa att
forsta bilen var en 242:a, dock
med originalmotor, till och med
i samma férg.

— Jag har letat efter en 75:a av
och tilliflera ar. Ville ha en frasch,
men det ir inte latt.

Lundqvist ville mer
Till slut dok den hér upp i Kalmar.
Nedplockad i lador, men enligt
bilderna var den fin.
- Kér du upp den sa koper jag
den, sa Hocky och sa blev det.
—Jag litade pa killen och alltvar
precis som det skulle. Alla delar
fanns, i snyggt uppmarkta lador.
Bilen hade bara 11.500 mil pa

nacken och kordes ursprungligen
av en direktor i Goteborg. Lite pé-
bérjad rost i baljorna och golvet
var allt.

—De brukar se fina ut tills man

borjar pillai dem. Men den hér

var verkligen fin.

Fran borjan skulle Hocky bygga
bruksbil. I med en V8, that’s it.
Sedan tyckte Richard Lundqyvist
p& OCL Brorssons att han skulle
16pa linan ut, och erbjéd bade
chassidelar och hjul som stod.

— Vad ska man gora d&?

3-lank dir bak

Givetvis nappade Hocky pa er-
bjudandet och utmaningen. Det
goda ryktet som bilbyggare har

aven lett till stod fran bland annat
Genuine Classic Parts som bidrog
med lysen, grill, kromlister, gum-
milister ~ja, allt sidant som héjer
en fin bil till en finfin. )

— Det ér kul att det borjar loss-
na, menar Hocky. Man kan bygga
finare grejer da!

Spindlar fran BMW 3-serie para-

des ihop med KW Competiton-

ben och egna birarmar. Pa kopet
foljde ratt bultménster. Urvalet
av filgar ar betydligt mer gene-
rtist till BMW én gamla Volvo.
For bakvagnen overvagdes
bade Corvette och BMW, men
dd behdvde bade bararmar och
drivaxlar kortas.

— Man tror att 240 4r en bred =
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OVERLADDAD. L51-V8 var inte tillréckligt, det behdvdes TYSKT. Bromsskivorna

en Procharger for att gora Hocky ngjd. Har tidigare suttit i
en Pontiac GTO 2007 men passade efter viss 6vertalning.
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EOGNA FASTEN. Motorfistena gjorde Hocky sjilv, s3 han fick motorn sé langt bak och s&
lagt som han ville. Aluminiumtraget fick svetsas om fér att det skulle funka. Bararmarna ar

egna for att fa ihop BMW-spindlarna med Volvo-bryggan.

kommer fran BMW runt om, medan oken ar Porsche 9§6. Volvo 850

har samma diameter pa kolvarna i huvudbromscylindern som 996:an, s en sadan cylinder blev

det. DOTZ Roadster-falgarna &r hela 10x20 tum bak.
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> bil, men tittar man pé sparvidden

ar de smala.

Istillet drogs ett sikert kort
— Chryslers stabila 8 34-tumsaxel.
Mer djarvt var 3-linken. Som en
4-lank, men 1 ett centralt Gvre
stag istéllet fér tvd ute vid axeldn-
darna.

— Jag hade aldrig provat, bara
last om det. Men det verkar fung-
era riktigt bral

LS1-motor med Procharger
For att allt skulle rymmas fick
golvet kapas ur och byggas om.
Med breddade hjulhus passade
inte baksitet lingre, men det var
ettmindre problem. Pappa Orjan
har nidmligen gjort alla Hockys
baksiten, da stora hjulhus 4r en
aterkommande finess. I 6vrigt be-
holls inredningen original, precis
som utsidan. 0

Tva platser bort i Aby Motor-
klubbs stora garage fanns en
lamplig motor, en Chevrolet LS1
smallblock med tillhérande ma-
nuell lada. Att den var monterad
ien Camaro 1999 var inget hinder
som inte en lagom sudd pengar
kunde l6sa.

Luftmassamataren slingdes
bort och med dndrad program-
vara i originalmotorstyrningen
funkar det perfekt med MAP-
sensor. For ett skapligt pris hittade
Hocky en Procharger-kompressor

n suttiti en Pontiac GTO 2007.
r lite modifierade fasten pas-
sade den smutt.

Den réda traden

Léter enkelt, eller hur? Ja, nar
Hocky gor saker ser det alltid en-
kelt ut. Ungefar som nir Mat-Tina
slanger ihop en persisk risoni med
sultanrussin och kardemumma.
Det ser litt ut, men prova sjilv sa
far du se.

Enkelt gick det i alla fall med
SFRO-besiktningen. Besiktnings-
mannen tyckte att bilen fung-
erade vildigt bra. Hard i chassit
men dnda inte stotig, var en av
kommentarerna. Bilprovningen
holl med.

Négra varv pa Mantorp Park
bekréftar att Hocky gjort ratt.

— Det var en ny upplevelse att
koéraruntruntistallet for bara rakt
fram som man ar van vid.

Detvar sdkert en ny upplevelse
for de Porschar och Vipers som
han hingde pa.

— Maste vara spinnande for
dem att se en 240 i backspegeln,
sager Hocky och skrattar.

Vanta nu. Jag tror att jag hittat
den roda traden. Hocky gor det
som faller honom in fér stunden.
Och han det med finess och
bravur, sa vi andra far gashud.

Jag kan inte vanta tills det dr
dags igen!

“Maste vara
spannande for dem
att se en 240 i backspegeln..
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fanns inte langre

" ilackerarens data-

bas sa receptet
fick bestallas.
Reservhjuls-
baljorna tillhér de
fa rosthérdarna

STEL. Bade BMW-
och Corvette-axlar
overvagdes, men det

blev en traditionell stel
Chrysler 8 3/4-tumma-

re upphangd i mindre
traditionell 3-lank.
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Skona fakta

Volvo 242 DL -75

Motor: Chevrolet LS1 smallblock-
V8 med Procharger-kompressor.
laddluftkylare. ommappat original
motorstyrsystem, storre spridare
och Simons 3-tums rostfritt av-
gassystem. ¢

Effekt: 330 hk

Transmission: Manuell 6-véaxlad
Chevrolet T-56-lada, Strange-
kardan, Chrysler 8 3/4"-bakaxel
med 3.9 slutvaxel och diffbroms.

Chassi: BMW 3-serie-spindlar
med dubbeljusterbara KW
Competition-ben, KW justerbara
topplagringar. egna bararmar,
Sellholms knivkrangare, servo-
styrning. 3-lank med Panhard-
stag, Sellholms knivkrangare och
KW Competition dubbeljuster-
bara coilovers bak. Urkapad over
bakaxeln, forstarkt bakram med
hojd kickup. breddade hjulhus
och omgjord kardantunnel.

Bromsar: BMW-skivor (330

-
>

mm fram, 310 mm bak) med
4-kolvs Porsche 996-ok. Volvo
850 huvudbromscylinder. alla
bromsledningar stalomspunnen
teflonslang.

Falgar: DOTZ Roadster, 8x19
fram, 10x20 bak.

Déck: Falken 235/35-19 fram,
285/25-20 bak.

Kaross: Original.

Lack: Original

Inredning: Original.

Sponsorer: OCL Brorssons,
DOTZ KW. Aby Biltillbehor. Wis-
ses Lack. Genuine Classic Parts,
Jakobssons Glas, Simons Sportav-
gassystem, Alutech, ACC Motor-
sport, Skyltdepan. Sellholm Tuning
och Aby Motorklubb.

Tack till: Sambon Cicci, dottern
Emma. sonen Gustav, Simon,
Sebbe, Ekman, Schulze, Lillis.
Tony. Henka. Pysen, pappa Orjan
och alla andra inblandade, ni vet
vilka ni ar.

Ovrigt: www.hocky.se

RETRO. Det ar sa har vi vill definiera retrostuket. Orérd ori-
ginalutsida med riktig snyggputs, lagom stora moderna hjul,
mycket moderna muskler och ett potent chassi. Alla lysen,
lister, gummidetaljer och plastdelar kommer fran Genuine
Classic Parts och hojer intrycket flera steg mot skyarna.

SOM FORR. Precis som en broschyrbild fr.
ler. Bara folkhemsmysigt. Tank att sitta hér o

e

an 1975. Ingen mockaratt, inga aluminiumpeda-
ch férfoga dver 330 hastar och ett potent chassi!

e
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